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@ Instrumententrager 

© Instrumententrager, der sich zwischen den A-Saulen ei- 
nes Personenkraftwagens erstreckt und aus einem Trag- 
profil (2) mit einer integrierten Luftfuhrung (3) besteht, 
wobei das Tragprofil (2) wenigstens einen Lufteinlass (11, 
12) und mindestens an seinen Enden (7, 8) Luftauslasse 
(15, 16) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass das Trag- 
profil (2) in zumindest mittelbar miteinander verbundene 
Profilabschnitte (4, 5; 35) gegliedert ist, die konflgurativ 
und werkstoffmaftig auf die Beanspruchungen auf der 
Fahrerseite (13) und der Beifahrerseite (14) abgestimmt 
sind. 
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Instrmnententraoer 

Die Erfindung betrifft einen Instrumententrager fiir Per- 
sononkraf twagen gema£ den Merkmalen im Oberbegriff des 
Anspruchs 1. 

Instrumententrager erstrecken sich bei einem Personen- 
kraf twagen im Bereich zwischen den A-Saulen quer zur 
Fahrtrichtung hinter der Instrumententaf el . In herkomm- 
licher Bauweise besteht ein Instrumententrager im wesent- 
lich aus einem Tragprofil, wie z.B. einem Rohr r an wel- 
chem diverse Halterungen vorgesehen sind. Die Halterungen 
dienen der Befestigung weiterer Fahr zeugkomponenten 
(Lenksaule, Mittelkonsole , Airbag, Sicherungskasten, 
Handschuhf ach etc.). Dariiberhinaus konnen an einem 
Instrumententrager Zentrierungen fiir die Montage sowie 
geeignete Anbindungen an die A-Saulen vorgesehen sein. 
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Ferner sind hinter der Ins trumentaf el Luf tf uhrungen Vor- 
gesehen, wobei die Luft durch Lufteinlasse im Bereich der 
Mittelkonsole unter anderem zu Luf tauslassen in den 
fahrer- und beif ahrerseitigen Bereichen der Instrumenten- 
tafel geleitet wird. Die Luftfiihrung wird im allgemeinen 
iiber separate Luftkanale fur die Fahrer- und Beifahrer- 
seite sowie die Frontscheiben- und Fu(3raumanstromung re- 
alisiert. Diese Anordnung erfordert viel Bauraum hinter 
dem Instrumententaf elbereich . 

Aus dem Stand der Technik ist ein Instrumententrager aus 
Aluminium-Strangpressprof ilen bekannt, bei welchem der 
Hohlraum innerhalb eines Tragprofils fur eine geregelte 
Luftfiihrung genutzt wird. Auf der Fahrer- und Beifahrer- 
seite erstreckt sich jeweils ein Aluminum-Strangpresspro- 
fil mit einem inneren Luftkanal aus Kunststoff. Die bei- 
den Aluminum-Strangpressprof ile sind iiber ein zentrales 
Kopplungsblech miteinander verbunden. Nachteilig bei die- 
ser Ausf iihrungsf orm ist, dass ein derartig gestalteter 
Instrumententrager im Bereich des Kopplungsblechs einen 
offenen Querschnitt besitzt, wodurch die Steifigkeit des 
Instrumententragers herabgesetzt wird- Zur Kompensation 
der Steif igkeitsver lus te sind gr60ere Wanddicken des 
Tragprofils erf orderlich, wodurch die gesamte Anordnung 
ein erhohtes Gewicht erhalt. Dies wirkt sich wiederum 
nachteilig auf den Kraf tstof f verbrauch des Fahrzeugs und 
damit die Umwelt aus. 

Bei dem bekannten Vorschlag sind gro/Jere Wanddicken auch 
deshalb erf orderlich , weil die zuvor genannten Halterun- 
gen an dem Instrumententrager befestigt werden miissen. 
Fur die Befestigung der Halterungen an den Aluminium- 
Strangpressprof ilen kann namlich eine Mindestblechdicke 
nicht unterschritten werden. 
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Nachteilig ist ferner, dass die einzelnen Komponenten des 
Instrumententragers durch aufwendige Fiigeoperationen, wie 
z.B. Schwei/3en, miteinander verbunden sind. 



Der Erfindung liegt ausgehend vora Stand der Technik die 
Aufgabe zugrunde, einen Instrumententrager hinsichtlich 
seiner Steifigkeit zu verbessern und gleichzeitig leich- 
ter sowie einfacher zu gestalten. 

Die Erfindung lost die Aufgabe durch die im kennzeichnen- 
den Teil des Anspruchs 1 angegebenen Merkmale. 

Das Tragprofil ist hierbei in zumindestens mittelbar ver- 
bundene Prof ilabschnitte gegliedert, wobei die Profilab- 
schnitte konfigurativ und werkstof fmaBig auf die Bean- 
spruchungen abgestimmt sind, die in unterschiedlicher Art 
und Weise einerseits auf der Fahrerseite und andererseits 
auf der Beif ahrerseite auftreten. Eine konf igurative Ab- 
stimmung kann beispielsweise beinhalten, dass der Profil- 
abschnitt auf der Fahrerseite eine hohere Steifigkeit be- 
sitzt, weil dort unter anderem die Lenksaule an dem 
Instrumententrager befestigt ist. Da die Anf orderungen an 
die Steifigkeit auf der Beif ahrerseite von denen auf der 
Fahrerseite abweichen, kann der beif ahrerseitige Profil- 
abschnitt konfigurativ von dem f ahrerseitigen Pro- 
filabschnitt abweichen. Mi thin sind im Rahraen der Erfin- 
dung unterschiedliche Querschnittskonf igurationen der 
einzelnen Prof ilabschnitte denkbar. 

Gleichzeitig ist auch eine werkstof fma/3ige Anpassung an 
die spezifischen Beanspruchungen auf der Fahrerseite und 
der Beifahrerseite moglich. Zum Beispiel konnen fur die 
einzelnen Prof ilabschnitte Werkstoffe mit unter- 
schiedlichen Eigenschaf ten eingesetzt werden. Dies konnen 
Metalle mit unterschiedlichen Eigenschaf ten sein, aber 
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auch unterschiedliche Werkstoffe sind moglich, wie z.B. 
eine Kombination von Metall und Kunststoff. 

Durch die Kombination verschiedener Werkstoffe innerhalb 
des Instrumententragers sowie die konf igurative Abstim- 
mung auf die unterschiedlichen Beanspruchungen auf der 
Fahrer- und Beif ahrerseite wird ein Beitrag zur gewichts- 
optimierten Auslegung von Personenkraf twagen geleistet. 
Ira Rahmen der zunehjnenden Leichtbauweise der Automobil- 
industrie bietet es sich dabei an, wenigstens einen Pro- 
filabschnitt einzusetzen, der aus einem stranggepressten 
Rohr aus Aluminium oder einer Aluminiumlegierung besteht 
( Anspruch 2 ) . 

Gewichtseinsparungen sind auch durch den Einsatz von ge- 
eigneten Kunststoffen fur wenigstens einen Profilab- 
schnitt moglich, wie es nach den Merkmalen des Anspruchs 
3 vorgesehen ist • 

Nach den Merkmalen des Anspruchs 4 sind die Profilab- 
schnitte durch eine mit einem Lufteinlass versehene Kopp- 
lungsmuffe miteinander verbunden. Der Kopplungsmuf f e kann 
ein Klimagerat zugeordnet werden, durch welches der Luft- 
strom und dessen Temperatur auf der Fahrerseite und der 
Beif ahrerseite getrennt regelbar sind. Fiir die Praxis 
bietet es sich daher an, dass die die Tragprofile durch- 
setzenden Luf t f iihrungen mit jeweils einem zugeordneten 
Lufteinlass in der Kopplungsmuf fe kommunizieren. Aber 
auch ein von beiden Luf tf iihrungen gemeinsam genutzter 
Lufteinlass ist denkbar. Die Kopplungsmuf fe zwischen den 
Prof ilabschnitten mit den integrierten Luf teinlassen ist 
als geschlossenes Profil ausgefiihrt, wodurch die Steifig- 
keit des Instrumententragers deutlich verbessert ist. 

Nach Anspruch 5 ist wenigstens ein Prof ilabschni tt uber 
eine spr itzgegossene Konsole aus Kunststoff mindestens 
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mittelbar an einer A-Saule festlegbar. Eine derartige 
Konsole kann gleichzeitig einen kriimmerartigen Luftaus- 
lass aufweisen, wodurch die einzelnen Prof ilabschnitte 
nicht durch aufwendige Urnf ormverf ahren an den Enden abge- 
winkelt werden miissen. Somit ist der Einsatz von geraden 
Profilabschnitten mdglich, deren Enden jeweils nur mit 
den Konsolen und der Kopplungsrauf f e verbunden sind, wah- 
rend die Umlenkung des Luftstroms in den Fahrgastraum in- 
nerhalb der Konsolen erfolgt. 

Eine Konsole als separat gefertigtes Bauteil hat daruber- 
hinaus den Vorteil, dass durch die funktionale Trennung 
eine optimale Festlegung an einer A-Saule ermdglicht 
wird, ohne auf die Konf iguration und den Werkstoff des 
Profilabschnitts Riicksicht nehmen zu miissen. Die Konsole 
kann beispielsweise eine gro|3ere Wanddicke als der zuge- 
ordnete Prof ilabschnitt besitzen, wodurch Bef estigungsar- 
ten ermdglicht werden, die bei den aus Gewichtsgriinden 
dunnwandigeren Profilabschnitten nicht praktikabel sind. 
Im Rahmen der Gewichtsoptimierung ist auch eine ausstei- 
fende Verrippung der Konsole moglich, die bei spritzge- 
gossenen Werkstucken aus Kunststoff besonders einfach und 
kostengiinstig herstellbar ist. 

Eine besonders vorteilhafte Aus fiihrungs form der Erfindung 
wird in den Merkmalen des Anspruchs 6 gesehen, wobei die 
einzelnen Prof ilabschnitte mit der Kopplungsmuf f e 
und/oder zumindest einer Konsole zusammengesteckt und 
verklebt sind. Die einfachste Art, zwei Bauteile mitein- 
ander zu koppeln, ist die Steckverbindung, wobei im vor- 
liegenden Fall die einzelnen Prof ilabschnitte sowohl in 
die Konsolen als . auch in die Kopplungsmuf fe eingreifen 
kdnnen. Selbstverstandlich ist es im Rahmen der Erfindung 
ferner mdglich, dass die Prof ilabschnitte entsprechende 
Stutzen an der Kopplungsmuf fe und/oder den Konsolen uber- 
greifen- Das Verkleben von Bauteilen ist insbesondere in 
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der Serienf ertigung eine besonders geeignete und kosten- 
giinstige MafSnahme, um auf rationelle Art und Weise Kompo- 
nenten auch unterschiedlicher Werkstoffe miteinander zu 
verbinden. Eine beschleunigte Aushartung der Klebeverbin- 
dung kann iiber eine lokale Warmeeinwirkung erreicht wer- 
den r aber auch indem die verbundenen Bauteile oder aber 
der gesamte Ins trumententrager durch einen Durchlauf of en 
gefiihrt wird. 

Alternativ sind nach Anspruch 7 auch f ormschliissige Ver- 
bindungen der Prof ilabschnitte mit den Konsolen und/oder 
der Kopplungsmuf f e denkbar. Beispielsweise konnt© eine 
Konsole aus Kunststof f ira SpritzgiejSverf ahren an einen 
Prof ilabschnitt aus Metall angeformt sein, wodurch ein 
fester Metall-Kunststof f verbund entsteht. 

Nach der erf indungsgemapen Weiterbildung entsprechend An- 
spruch 8 ist vorgesehen, dass die Kopplungsmuf fe , der 
beif ahrerseitige Prof ilabschnitt und die diesem zugeord- 
nete Konsole einstiickig aus Kunststof f hergestellt sind. 
Bei dieser Konf iguration entfallt die Montage des beifah- 
rerseitigen Prof ilabschnitts mit der Konsole und der 
Kopplungsmuf fe . Durch die Zusammenfassung zu einer Bau- 
gruppe werden einerseits die Anzahl der Bauteile redu- 
ziert und andererseits bei gleichbleibender Fertigungs- 
tiefe die Anzahl der Fertigungsschr itte verringert. 

In vorteilhaf ter Weiterbildung ist nach Anspruch 9 vorge- 
sehen, dass der Kunststoff f aserverstarkt ist. Insbeson- 
dere fur die Konsolen des Ins trumententragers , iiber wel- 
che die Kraf teinleitung des Instrumententragers auf die 
Fahrzeugkarosserie erfplgt, bieten sich faserverstarkte 
Kunststoffe an. Auch die Kopplungsmuf fe und die Profilab- 
schnitte konnen selbs tvers tandl ich aus einem faserver- 
starkten Kunststoff gefertigt sein. 
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Schlieplich wird noch eine vorteilhafte Ausf iihrungsf orm 
in den Merkmalen des Anspruchs 10 gesehen, wonach die 
Kopplungsmuf fe und/oder die Konsolen aus Kunststof f scha- 
len zusammengesetzt sind. Die Kunststof fschalen konnen 
beispielsweise iiber VibrationsschweifJung miteinander ver- 
bunden sein. 

Obwohl die Luftfuhrung innerhalb des Instrumententragers 
allein durch die Prof ilabschnitte mit den Konsolen und 
der Kopplungsmuf fe realisierbar ist, konnen zusatzliche 
Luftkanale aus Kunststoff in die einzelnen Profilab- 
schnitte eingezogen sein. Bei metallischen Profilen ist 
es zweckma£ig, generell eine Luftfuhrung aus Kunststoff 
zu integrieren. Diese dient der Isolierung und der Ver- 
meidung von Kondensation . 

Es ist im Rahmen der Erfindung auch denkbar, dass in den 
einzelnen Prof ilabschnitten weitere Austrittsof f nungen 
zur Anstromung beispielsweise der Frontscheibe Oder des 
FuPraums angeordnet sind. Auch kann der erf indungsgemafle 
Ins trumententrager mit diversen Halterungen , beispiels- 
weise fur das Handschuhfach, fur den Sicherungskasten, 
fur Kabelbaume, die Mittelkonsole sowie Zentrierungen fur 
die Montage versehen sein. 

Die Halterungen konnen im Spritzgietfverf ahren unmittelbar 
bei der Herstellung, beispielsweise der Kopplungsmuf fe, 
ausgebildet oder aber auch nachtraglich mit einem Profil- 
abschni tt verbunden werden. 

Die Erfindung ist nachfolgend anhand von in den Zeichnun- 
gen dargestellten Ausf iihrungsbeispielen naher erlautert. 
Es zeigen: 
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Figur 1 



in vereinf achter schematischer Darstellung 
einen Instrumententrager in der Draufsicht, 
teilweise geschnitten; 



Figur 2 



in vergrofJertem Maj3stab den mittleren Bereich 
des in Figur 1 dargestellten Instrumententra- 
gers in Richtung des Pfeils PF gesehen, teil- 
weise im Schnitt, und 



Figur 3 



im vertikalen Querschnitt in nochmals ver- 
gro£erter Darstellung ein Tragprofil mit ein- 
gezogenem Luftkanal. 



Figur 1 2eigt einen Instrumententrager 1, der sich quer 
zur Fahrtrichtung zwischen den nicht naher dargestellten 
A-Saulen eines Personenkraf twagens erstreckt. Der Instru- 
mententrager 1 umfasst ein Tragprofil 2, das einen als 
Luftfiihrung 3 fungierenden inneren Hohlraum umschliefit. 
Das Tragprofil 2 ist in zwei rohrformige Prof ilabschnitte 
4, 5 aus einer Aluminiumlegierung gegliedert, die iiber 
eine Kopplungsmuf f e 6 aus Kunststoff im mittleren Bereich 
des Instrumententragers 1 miteinander verbunden sind. 

Durch die Prof ilabschnitte 4, 5 soil eine Luf tstromung 
durch die Kopplungsmuf fe 6 zu den fahrer- und beifahrer- 
seitigen Enden 7, 8 des Instrumententragers 1 gefiihrt 
werden, an denen spr itzgegossene Konsolen 9, 10 aus 
Kunststoff angeordnet sind- Zur Luftfiihrung sind in der 
Kopplungsmuf fe 6 Lufteinlasse 11 , 12 angeordnet (in Figur 
1 gestrichelt darges tell t ) , durch die ein von einem nicht 
naher dargestellten Klimagerat erzeugter Luftstrom in die 
Prof ilabschnitte 4, 5 geleitet werden kann. Uber die se- 
paraten Lufteinlasse 11, 12 konnen die Starke und die 
Temperatur des Luftstroms auf der Fahrerseite 13 und der 
Beif ahrerseite 14 getrennt geregelt werden. Luftauslasse 
15, 16 in den Konsolen 9, 10 leiten den Luftstrom aus den 
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Prof ilabschnitten 5, 6 in Richtung zum Fahrgastraum um, 
wo der Luftstrom anschlieBend aus einer vorgelagerten In- 
struraententafel strdmt (ebenfalls nicht naher darge- 
stellt). 

In den Prof ilabschnitten 4, 5 konnen weitere Luftauslasse 
17, 18 angeordnet sein, um Teilmengen des Luftstroms bei- 
spielsweise der Frontscheibe Oder dem FuJ3raum zuzufiihren. 

Die Prof ilabschnitte 4, 5 greifen endseitig sowohl in die 
Konsolen 9, 10 als auch in die Kopplungsmuf f e 6 ein und 
sind mit diesen verklebt . An der in der Bildebene rechten 
Konsole 10 wird deutlich, dass das Ende 8 des Profilab- 
schnitts 4 in eine Ausnehmung 19 der Konsole 10 greift, 
wobei die Ausnehmung 19 gleichzeitig eine Anschlagkante 
20 ausbildet, an der eine abgeschragte Stirnseite 21 des 
Profilabschnitts 4 zur Anlage kommt. Selbstverstandlich 
konnen bei anderen Ausf iihrungsf ormen die Anschlagkante in 
der Ausnehmung und die Stirnseite des Profilabschnitts 
auch gerade ausgebildet sein. 

Die Konsolen 9, 10 besitzen neben den kriimmerartigen 
Luftauslassen 15, 16 zur Umleitung des Luftstroms noch 
Anbindungsflachen 22, 23 zur Befestigung des 
Instrumententragers 1 an den A-Saulen. Versteif ungsrippen 
24 zwischen den Anbindungsflachen 22, 23 und den kriimmer- 
artigen Luftauslassen 15, 16 dienen der gewichtsoptimier- 
ten Aussteifung der Konsolen 9, 10. Die Anbindungsflachen 
22, 23, die Versteif ungsrippen 24 und die kriimmerartigen 
Luftauslasse 15, 16 sind einstiickig im SpritzgieBverf ah- 
ren hergestellt. Moglich ist es auch, die Konsolen 9, 10 
zweiteilig in Halbschalenbauweise herzustellen ein- 
schlie/51ich von Versteif ungsrippen . Der Verbund der bei- 
den Halbschalen erfolgt dann vorteilhaft iiber Vibrations- ' 
schweiBung . 



An den Prof ilabschnit ten 4, 5 sind diverse Halterungen 
zur Aufnahme weiterer Fahrzeugkomponenten angebracht . 
Beif ahrerseitig ist beispielhaft ein Airbaghalter 25 an- 
gedeutet sowie ein in Fahrtrichtung weisender Winkelhal- 
ter 26. Fahrerseitig ist schematisch eine Halterung 27 
fiir die Lenksaule eingezeichnet . Exemplarisch ist an der 
Kopplungsmuf f e 6 eine in Fahrtrichtung weisende Zentrier- 
lasche 28 skizziert, die fiir die Montage weiterer Fahr- 
zeugkomponenten vorgesehen ist. 

Figur 2 zeigt in einer vergr60erten Darstellung den mitt- 
leren Abschnitt des Instrumententragers 1 der Figur 1, 
teilweise im Vertikalschnitt . Luft strdmt iiber die Luft- 
einlasse 11, 12 in die Kopplungsmuf fe 6 ein, wobei der 
Luftstrom innerhalb der Kopplungsmuf fe 6 quer zur 
Fahrtrichtung in die Prof ilabschnitte 4, 5 umgeleitet 
wird. Die Prof ilabschnitte 4, 5 greifen mit ihren stirn- 
seitig abgeschragten Enden 29, 30 in Ausnehmungen 31, 32 
in der Kopplungsmuf fe 6 ein. Die Enden 29, 30 der Prof il- 
abschnitte 4, 5 sind wiederum mit der Kopplungsmuf fe 6 
verklebt. In dieser Darstellung sind an den Profilab- 
schnitten 4, 5 weitere Bef estigungslaschen 33 , 34 erkenn- 
bar, die beispielsweise als Trager fiir eine nicht naher 
eingezeichnete Mittelkonsole dienen. 

Figur 3 zeigt einen vertikalen Schnitt durch einen Pro- 
filabschnitt 35 gema£ einer weiteren Ausf iihrungsf orm. 
Wahrend bei der in den Figuren 1 und 2 dargestell ten Aus- 
fiihrungsform der Luftstrom unmittelbar durch die rohrfdr- 
migen Prof ilabschnitte 4, 5 gefvihrt ist, ist bei dieser 
Ausf iihrungsf orm ein Luf tf iihrungskanal 36 aus Kunststoff 
in den Pro f ilabschn itt 35 eingegl iedert . 

Der Prof ilabschni tt 35 besitzt im Querschnitt die Form 
des Buchstabens "D n , wobei die Ausbauchung nach unten 
zeigt. Selbs tverstandl ich ist auch jede andere zweckent- 



sprechende Querschnittskontur moglich. Der Luf tf uhrungs- 
kanal 36 1st an diese Kontur angepasst, wobei zwischen 
dem Luf tf uhrungskanal 36 und dem Prof ilabschnitt 35 ein 
Luftspalt 37 verfaleibt. Auf dem Umfang des Luf tf iihrungs- 
kanals 36 sind nach au/3en gerichtete Fixierstege 38 ver- 
teilt, iiber die der Luf tf uhrungskanal 36 innerhalb des 
Prof ilabschnitts 35 lageorientiert ist, und klapperfrei 
fixiert wird. Die Fixierstege 38 konnen grundsatzlich ra- 
dial oder axial angeordnet sein. Vorteilhaft ist es, auch 
die Fixierstege 38 als einzelne Noppen auszubilden, die 
fur einen Luftspalt 37 zwischen Prof ilabschnitt 35 und 
Luf tfuhrungskanal 36 sorgen. 
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Instrumententrager, der sich zwischen den A-Saulen 
eines Personenkraf twagens erstreckt und aus einem 
Tragprofil (2) mit einer integrierten Luftfiihrung (3) 
besteht, wobei das Tragprofil (2) wenigstens einen 
Lufteinlass (11, 12) und mindestens an seinen Enden 
(7, 8) Luftauslasse (15 / 16) aufweist, d a d u r c h 
gekennzeichnet, dass das Tragprofil (2) 
in zumindest mittelbar miteinander verbundene Profil- 
abschnitte (4, 5; 35) gegliedert ist, die konfigura- 
tiv und werkstof fmaflig auf die Beanspruchungen auf 
der Fahrerseite (13) und der Beif ahrerseite (14) ab- 
gestimmt sind. 

Instrumententrager nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass wenigstens ein Pro- 
filabschnitt (4, 5; 35) aus einem stranggepressten 
Rohr aus Aluminium Oder einer Aluminiumlegierung be- 
steht . 

Instrumententrager nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass wenigstens ein Pro- 
filabschnitt (4 r 5; 35) aus Kunststoff besteht. 

Instrumententrager nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass die 
Prof ilabschnitte (4, 5; 35) durch eine mit wenigstens 
einem Lufteinlass (11, 12) versehene Kopplungsmuf f e 
(6) miteinander verbunden sind. 



Instrumententrager nach einem der Anspriiche 1 bis 4; 
dadurch gekennzeichnet, dass we- 
nigstens ein Prof ilabschnitt (4, 5; 35) iiber eine 
einen Luftauslass (15, 16) aufweisende spritzgegos- 
sene Konsole (9, 10) aus Kunststoff mindestens mit- 
telbar an einer A-Saule festlegbar ist. 

Instrumententrager nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass die einzelnen Pro- 
filabschnitte (4, 5; 35) mit der Kopplungsmuf fe (6) 
und/oder zumindest einer Konsole (9, 10) zusammenge- 
steckt und verklebt sind. 

Instrumententrager nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Profilab- 
schnitte (4, 5; 35) mit der Kopplungsmuf f e (6) 
und/oder der Konsole (9, 10) f ormschliissig verbunden 
sind. 



Instrumententrager nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass die 
Kopplungsmuf fe (6) , der beif ahrerseitige Prof ilab- 
schnitt (4) und die diesem zugeordnete Konsole (10) 
einstuckig aus Kunststoff hergestellt sind. 

Instrumententrager nach einem der Anspriiche 3 bis 8, 

dadurch gekennzeichnet, dass der 
Kunststoff f aserverstarkt ist. 

Instrumententrager nach einem der Anspriiche 3 bis 9, 

dadurch gekennzeichnet, dass die 
Kopplungsmuf fe (6) und/oder die Konsolen (9, 10) aus 
Kunststoff schalen zusammengesetzt sind . 



* » • 



• * * 
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Bezugszeichenauf stellung 



1 - Instrumententrager 

2 - Tragprofil 

3 - Luftfiihrung 

4 - Prof ilabschnitt 

5 - Prof ilabschnitt 

6 - Kopplungsmuf f e 

7 - Ende v. 5 

8 - Ende v. 4 

9 - Konsole 

10 - Konsole 

11 - Lufteinlass in 6 

12 - Lufteinlass in 6 

13 - Fahrerseite 

14 - Beif ahrerseite 

15 - Luftauslass in 9 

16 - Luftauslass in 10 

17 - Luftauslass in 5 

18 - Luftauslass in 4 

19 - Ausnehmung 

20 - Anschlagkante 

21 - Stirnseite v. 4 

22 - Anbindungsf lache v. 9 

23 - Anbindungsf lache v. 10 

24 - Versteif ungsrippen an 9 

25 - Airbaghalter 

26 - Winkelhalter 

27 - Halterung 

28 - Zentrierlasche 

29 - Ende v. 4 

30 - Ende v. 5 
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31 - Ausnehmung in 6 

32 - Ausnehmung in 6 

33 - Bef estigungslasche 

34 - Bef estigungslasche 

35 - Prof ilabschnitt 

36 - Luf tf uhrungskanal 

37 - Luftspalt 

38 - Fixierstege v. 36 

PF - Pfeil 
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Fig. 3 
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